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Desde nuestro ultimo boletin, hemos trabajado arduamente para responder preguntas técnicas y
jugar con trenes. Hemos recibido algunas sugerencias de miembros con temas para articulos
(maravilloso, jsigan viniendo!) Y las preguntas que respondemos nos han dado ideas para futuros
articulos. Ambos articulos en este nimero provienen de sugerencias o0 preguntas.

El tema de nuestro primer articulo surgié de una solicitud para actualizar una locomotora de vapor. El
segundo articulo discutira la configuracion y operacion de la nueva generacion M83 (60831).

Actualizacion de Locomotora a Vapor

Después de leer la sugerencia de un miembro, me di cuenta de que habia mostrado conversiones de
dos locomotoras eléctricas en mis articulos anteriores. Aunque hay poca diferencia entre una
locomotora de vapor, diésel y eléctrica al hacer conversiones, cada modelo de locomotora es Unico a
su manera y debe superar los desafios que se le presenten. Los desafios son fisicos y mentales, y

veras ambos en este articulo.

Paso 1

He tenido una locomotora belga Serie 26 (34156) en mi banco de trabajo durante un par de afios. Ha
estado alli tanto tiempo porque empecé una conversion basica y nunca me senti bien porgue no es

personalmente una de mis locomotoras favoritas.

Fig. 1 Motor instalado

Cuando recibi la sugerencia del miembro de
hacer una actualizacién de vapor, pensé que era
la oportunidad perfecta para sacar la Serie 26 de
mi banco con esta actualizacion. Pedi un
decodificador de sonido de vapor mSD3 (60985).
Esto deberia funcionar bien y tendra sonido.



Es importante notar que este decodificador sigue el esquema de color del cableado del NEM. Esto
significa que las conexiones se hacen con colores de cable diferentes a los colores estandar de
Marklin.

Empecé con el desmontaje y la actualizaciéon del motor de hace un par de afios (Fig. 1). Habia
instalado el kit de motor de alta eficiencia 60941. Este es el mismo procedimiento que las dos Ultimas
actualizaciones, asi que no hay imagenes de este proceso.

Este decodificador tiene cables lisos y un enchufe
para una toma de 8 pines si la locomotora esta

equipada para recibirlo (Fig. 2). !!ﬁ E ,
Originalmente planeé usar el enchufe de 8 pines e 2 P
iba a hacer un enchufe de 8 pines. De esta manera /

podria quitar el decodificador en el futuro e instalarlo
en una locomotora que yo prefiera (Fig. 3). g

Pronto me di cuenta de que esto era mucho mas
trabajo del que queria hacer con esta locomotora y | Fig. 2 mSD3 kit decodificador 60985
gue seria dificil de explicar en un articulo, ya que
habria otro enchufe y toma de altavoz que tendria
gue fabricar.

En este punto del desafio mental, decidi empezar de
nuevo con un nuevo decodificador y conectarlo
directamente a la locomotora.

Paso 2

Con otro decodifcador mSD3 en la mano,
rapidamente me di cuenta de que necesitaria cables
de tierra de funcion extra. Como este kit no tenia una
placa adaptadora de decodificador, quise soldarlos al | Fig. 3 Adaptador de enchufe
decodificador como lo habia hecho en un articulo
anterior. El color NEM para el retorno de la funcion de
tierra es azul. Asi que quité el tubo encogible y soldé dos cables de tierra adicionales al decodificador

(Fig. 4).

Una vez que los cables de retorno de tierra de la
funcién estaban en su lugar, puse un nuevo tubo
retractil alrededor del decodificador.

Esta instalacion todavia no pinta bien y se ve muy
desordenada en este punto (Fig. 5). La buena noticia
es que los cables son muy delgados y el aislamiento
es muy suave. Son facilmente manipulables en las
curvas que necesito sin que se rompan.

Hice las conexiones de los cables para el patin y las
ruedas. Luego conecté la luz trasera, ya que esta en
la licitacion (Figs. 6 y 7).

Fig. 4 Se ha afiadido un cable de tierra
adicional




B
Fig. 5 Decodificador en su lugar

Fig. 7 Conexiones patin y ruedas

Tomé los cables que seran encaminados a la
caldera e instalé un pedazo de tubo retractil
alrededor de ellos, para que estén en un bonito y
ordenado paquete. De entrada no encogi el tubo
retractil porque quiero primero ajustar los hilos
para colocarlos bien (Fig. 8).

Instalé los choques del motor y probé la direccion
del recorrido. jEsta vez la direccion era correctal
Eso me pasa 1 de 3 (si llevas la cuenta), y no me
olvidé de los escobillas del motor - una pequefia
victoria.

Ahora, dirijo los cables ordenadamente entre el
decodificador del tender y el motor (Fig. 9).
También los dirigi hacia la luz delantera y el
contacto de la unidad de humo por el canal donde
estaban los cables originales.

En este punto, quiero probar el ajuste del cuerpo.
Hago esto para asegurarme de que todo encaja
dentro. La experiencia me ha ensefiado que las
locomotoras de la Clase 52 de esta época nho
tienen mucho espacio dentro de la caldera para
gue el motor se "balancee". El balanceo se debe
al marco articulado.

Como sospechaba, los choques del motor
golpean el cuerpo y no consigo un giro completo.
Esto es un poco molesto ya que estan instalados
y, "iDeberia haberlo sabido!"

Fig. 9 Cables y choques bien encaminados

Hasta este punto, habia estado pensando en donde instalar el altavoz y lo bien que sonaria esta
locomotora (que no me gusta mucho). La molestia de todo el proyecto finalmente se apoderé de miy
decidi instalar este decodificador de sonido en una locomotora que me gusta mucho.




Paso 3

Asi que, aqui estoy. Estoy en mi segundo
decodificador y acabo de decidir instalarlo en
una segunda locomotora. La locomotora que
realmente me gusta es una 3417 Reihe 63a.
Esta es una locomotora de vapor noruega
(Fig. 10).

Fig. 10 La hermosa locomotora Reihe 63a

Dado que ambas locomotoras son basicamente
una clase 52 de la misma era de Marklin, todo el
cableado anterior deberia caber dentro de esta
locomotora facilmente..

Hice una conversién de esta locomotora hace
afios de Delta a Digital. Esto significa que ya tenia
instalado el kit de actualizaciéon del motor.

Una vez que saqué la caldera, pude ver donde
puse los chogues de motor hace afios. Un "yo
mas joven" los peg6 al iman permanente para el
despeje del motor. No es la solucibn mas
elegante, pero fue creativa (Fig.11).

Habia instalado un decodificador 60901 en esta
locomotora. Noté que la placa de soldadura
original todavia estaba dentro del tender. Esto es
para tener mas cables de funcion de tierra de una
manera bastante pulida (Fig. 12).

Como ya habia instalado mas cables de tierra
funcionales, quitaré y guardaré estas placas de
soldadura para una futura instalacién.

Decidi trasladar los choques de motor al tender.
Ambos encajan bien bajo el decodificador.
También monté el altavoz. Tuve que usar
pegamento de silicona en este caso, debido a la
curva del tender (Fig. 13). Los cables del altavoz
(rojo y negro) fueron soldados a los cables

marrones del decodificador y aislados con un tubo
retractil (no se muestra).

Hay una cantidad significativa de peso en este
tender. Un gran peso en la parte delantera, y dos
grandes cilindros de latén en la parte superior del
tender bajo la carga de carbon. También hay dos
mas en la parte inferior de la cubierta trasera.

Fig. 11 Una instalacion "yo més joven" de los choques
del motor
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Fig. 13 Altavoz montado
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Fig. 14 La antigua colocacién de peso Fig. 15 Nueva colocacién del peso

Las pesas bajo la cubierta trasera estaban interfiriendo con el altavoz. La parte superior del tender no
se cerraba completamente, por lo que las pesas tuvieron que ser movidas (Figs. 14 y 15).

Ahora puedo soldar las luces delanteras (cables blancos y azules) y el contacto del generador de
humo (verde). Até todos los cables limpiamente como en el pasado e instalé el cuerpo de la caldera.

Lo dltimo que tuve que hacer fue quitar los cables de funcidén extra que no se necesitaban. Los corté
y les puse unos tubos retractiles. Luego los meti debajo del decodificador. También habia un par de
cables para la sincronizacion del sonido. Dejé todos los cables lo suficientemente largos para ser
usados (si era necesario), pero lo suficientemente cortos para ser escondidos, y luego volvi a montar
el tender.

El manual da los colores de los cables del NEM y para qué contacto son, pero aqui hay un breve
resumen:

Rojo — Patin

Negro — Tierra del chasis

Naranja — Motor

Gris — Motor

Blanco — Luz frontal

Amarillo — Luz trasera

Azul — Retorno de la luz Aux

Verde — Aux 1

Violeta — Aux 2

Violeta/Amarillo — Aux 3

Violeta/Blanco — Aux 4

Azul/Negro — Tierra para la sincronizacion del sonido
Azul/Naranja — Sonido sincronizacion 1
Azul/Amarillo — Sonido sincronizacion 2
Marrén (2) — Altavoz

En general, creo que es mejor usar un kit de actualizaciéon del decodificador que tiene la placa
adaptadora para facilitar la instalacion.

Algunos de ustedes habran notado que soldé dos cables de retorno azules al decodificador, pero en
realidad sélo usé uno de ellos. Ya que me gusta tanto esta locomotora, planeo darle una funcién
accesoria. Cubriré ese proceso en mi préximo articulo.



Piezas Usadas

60985 mSD3 Decodificador Sonido
60941 Kit de Motor de Alta Eficiencia

iDisfruta de tus hobbies!

Rick Sinclair

M83 (60831) — Una Mirada Profunda

Muchos de nuestros usuarios estan bastante familiarizados con el predecesor del M83 (60831) - el
K83 (6083). Pero cuando se comparan los dos, el M83 tiene algunas mejoras, lo que lo hace
agradable para controlar accesorios con control momentaneo. El M83 sigue siendo bastante facil de
configurar en su Estacién Central como de costumbre, sin embargo, puede ver que hay bastante mas
gue puede considerar mas alla de sélo cambiar sus desvios.

Primera Mirada

Cuando saque un M83 de la caja, notard algunos cambios en el disefio, o que hace que sea una
unidad més facil de conectar que su predecesora. Marklin ha disefiado esto con terminales de tornillo
y acceso externo de los microinterruptores dip. Ya no tendra que lidiar con diminutos tapones de
rosca, o desmontar la caja para asighar o cambiar las
direcciones digitales.

Los enchufes externos adicionales son para conectar en
cadena varias unidades juntas (enchufes DB9), y un
inserto de enchufe para la fuente de alimentacion
conmutada (SMPP, 66365/66367). Hay un par de puntos a
considerar sobre estos dos enchufes de conexién. Primero,
los M83 y M84 pueden agruparse usando las conexiones
de los enchufes DB9. Véase la Fig. 1. 2 DB9

| Terminals Connector
En segundo lugar, la entrada de la fuente de alimentacion Fig’.‘l M83 & M84 conectados
Nno es un requisito para su uso con el M83, pero si decide
suministrarle energia SMPP requiere un dispositivo adicional, la Unidad de Alimentacién Universal
(60822). A pesar de sus nombres, no confunda el 60822 con un 66365/66367. Necesitara el
66365/66367 para suministrar energia al 60822, que puede ser conectado a un M83 0 a un M84.

El uso de una fuente de alimentacion conmutada es un poco mas complicado que el funcionamiento
sin aprovechar la potencia de la pista de tu trazado. Con suerte, veras algo de la complejidad en la
siguiente seccion



Entradas de Sefal (conexiones rojas/marrones)

Los viejos K83 requerian las conexiones de cable rojo / marrdn para cada unidad. Esta conexion es
para recibir las instrucciones digitales para cambiar la salida adecuada en el dispositivo. También
sirvié para suministrar suficiente energia para "tirar" del interruptor a la configuracién requerida.

Los M83 (y los M84) ya no requieren que se conecte cada conexién roja / marrén, lo que depende
completamente de como elijja ensamblarlos para su disefio. Si conecta sus M83 en un cluster
utilizando los puertos DB9, solo se necesita hacer un conjunto de conexiones rojo / marrén. Las
instrucciones digitales y la alimentacién del conmutador se transferiran a los otros dispositivos a
través de los enchufes DB9. Si decide tener varios grupos, cada grupo requerira una anica conexion
roja / marrén. Tenga en cuenta que, en este ejemplo, estamos utilizando la alimentacién de la pista
para activar los relés para cada unidad o grupo.

Notas sobre Track Power

Ha habido preocupaciones sobre el drenaje en el trazado cuando se utiliza la energia de la pista para
controlar los M83. Creo que es importante ofrecer algunas consideraciones con respecto a esta idea
y no tengo ninguna recomendacion para contrarrestar ninguna preferencia personal al respecto.

En un sistema analdgico, el voltaje de la via era el principal regulador de la velocidad de los trenes.
Las cajas de cambios originales podian transmitir parte de la energia de la via para accionar un
interruptor de cambio de via. Esto podia dejar caer momentaneamente la energia a la via causando
algunas variaciones de velocidad en el trazado. En teoria, esto puede haber sido el origen de los
efectos negativos del cableado de los *83 con la energia de la via.

En un sistema digital, no hay regulaciéon de voltaje en la pista. Un trazado digital siempre tendra
aplicado el voltaje de funcionamiento completo. No es probable que cualquier drenaje momentaneo
al sistema altere la velocidad de sus trenes, porque la velocidad de los trenes digitales esta fijada en
un valor codificado. Ademas, tendrias que estar corriendo suficientes locomotoras a la capacidad de
un bloque de potencia especifico para que el funcionamiento de un M83 cause una degradacién del
control digital. En ese punto, puede que ya hayas perdido el control digital de otros accesorios como
las luces de sefalizacion o incluso una locomotora.

Entonces, ¢por qué necesitarias la fuente de alimentacion de modo conmutado? Creo que la
respuesta estd en que si agrupas tus unidades M (83s, 84s) juntas. Es posible que el SMPP permita
el refuerzo de la sefal para que la sefial de entrada (roja/marrén) no se degrade cuando se transfiera
a través de cualquier nimero de unidades M. También creo que esto es mas probable cuando se
utiliza el SMPP recomendado con el 60822. El 60822 (Unidad de Alimentacién Universal) tiene sus
propias conexiones rojas/marrones y soOlo necesitard usar estas conexiones en lugar de cualquier
otra unidad conectada. Puedes pensar en ello como un amplificador de pista para M83's donde
refuerza la sefial para las unidades conectadas. El 60822 también tiene conexiones para usar con las
antiguas unidades k83/k84. Con esta combinacion, es posible que todas las unidades M y K puedan
ser operadas a través del 60822 y sin ninguna conexidn directa a los cables de alimentacion de la
pista.

Decidir la necesidad de aumentar sus unidades M con un SMPP (66365/66367) y/o UPSU (60822) se
trata de encontrar el equilibrio. Conectar unidades M aisladas alrededor del trazado es mas
econoémico con sélo la alimentacion de la pista. Creo que no hay problema en operar 2-3 unidades
conectadas con una sola conexion roja/marrén sin un SMPP. Usando 4 o mas unidades de tipo M
conectadas, la combinacién 66365/66367 + 60822 puede ser mejor servida usando esta combinacion



para activar un grupo principal de unidades M, sin ninguna sefial adversa para su pista. La eleccién
es suya.

Configuracién de la Direccion

En primer lugar, mas alla de los ajustes de direccién Dipswitch Addressing

estandar del microinterruptor dip tipicos de cualquier : :
unidad *83/*84, ahora es posible operar los M83 con
control DCC. Esto depende de la configuracion del
microinterruptor numero #10. Si lo dejamos en la
posicion "Off", el M83 se ajustara para funcionar con el
protocolo de Marklin. Poner el microinterruptor #10 en
'On' pondra el M83 para su uso con métodos de
direccionamiento digital DCC. Las Estaciones . S . .

) Fig. 2 Microinterruptor Dip - configurado
Centrales (2 y 3) son capaces de operar bajo ambos para el funcionamiento en DCC
protocolos.

Una cosa a recordar, cualquiera
gue sea la configuracion del

/ Configuration of Solenoid Accessory 13 a Settings Mulidecoder A/ A1 ? X \/'.

lame ress Coding itch

dipswitch del namero 10, también s SN m
debe establecer la configuracion de A1 =. B
la Estacion Central para que este s b _' =] g = m

. . . . Type Switchis oT {ms Right Turnout MM
dispositivo  coincida.  ESto  S€ | §pmmmen [ umn
encuentra en la ventana | @ 'm'mmw/ st mutidocodr
Teclado>Configuracion en la lf’mw“-w' /] SR v

configuracion 'Protocolo’ para el A Protocol Settings

CS2. Para el CS3, busque en la

configuracion del articulo (dispo- Flg 3 Ubicacién de los ajustesﬁdel protocolo (CS2 — Izquierda,
sitivo) para la unidad. Vea la Fig. 3. | CS3/3+ - derecha)

Puede configurar la direccibn de su M83 para que se configure Unicamente por programa, a
diferencia de la direccibn manual creada por los microinterruptores DIP. Todos los ajustes del
microinterruptor DIP deberan configurarse en "Off* y la direccion se puede configurar utilizando la
salida de la pista del programa del CS (ver mas abajo). En este caso, se deben realizar
modificaciones en CV1 y CV9 de acuerdo con el uso previsto. Para la mayoria de los usuarios, el
direccionamiento manual del microinterruptor DIP sera todo lo que necesita y puede adherirse a eso.

Anadiendo a su Estacion Central

Los M83 se usan principalmente como decodificadores de interruptores de desvio, permitiéndole

controlar digitalmente hasta cuatro motores de
desvio. Cada salida se direcciona secuencialmente
desde la direccion establecida de la salida numero
uno. En otras palabras, cuando se establece la
direccion del decodificador en 1 (para la salida 1), las
salidas 2-4 se fijan con las mismas direcciones del
decodificador (2-4). Del mismo modo, al configurar la
direccion del decodificador en 13 (salida 1), se fijan | F A q?l—l
las direcciones 14-16 (salidas 2-4). Aseglrese de Outline ShOWS reserved spots
tener despejadas las cuatro ubicaciones de los i for Multi-decoders -
'éeigladqs_ en su €S2, _de lo contrario puede tener un Fig. 4 Espacios reservados para los multideco-
positivo desconocido que se conmuta por el | yificadores

control duplicado.



Para la Estacion Central 2:

Para afiadir los controles del M83 a un CS2, vaya a la ranura de teclado asignada (en funcién de la
direccién deseada) en el CS2 y entre en el modo de configuracion. A partir de ahi, debera asegurarse
de que el tipo de 'Dispositivo’ esté configurado para 'Nuevo Multicodificador' (Fig. 3). También puede
configurar el menud desplegable 'Protocolo’ para 'MM' (Marklin) o 'DCC' (cualquier cosa NO Marklin).
Habra mas sobre esta opcion mas tarde y puede ser cambiada. Al hacer clic en la marca de
verificacion, se guardardn los ajustes y verd un esquema que resalta los espacios reservados
asignados para el M83 (Fig. 4).

Para la Estacion Central 3/3+: g B B s / 9 sop
Selecciona el icono "Editar" para "Afiadir articulo”. A | "5k soard page \ b o |
continuacion, puede seleccionar el tipo de articulo que | ® ... . + b st
desea que represente la primera salida en el M83 (es | :
decir, desvio, luz, etc.). Véase la Fig. 5. —g = § o

+ Q" Discover mfx itmes :— OTurmabIes
Aparecera la ventana "Configuracion Instalacion del s Misc Devices
decodificador". En la pestafia "Informacién”, selecciona \ r I 588 Contacts
el boton de radio "Agregar un decodificador maltiple”. Si ;::g & Afadiendo articJIoém
hace clic en el ' 0 '+' del campo 'Direccion’, notara i

que la configuracion de la direcciébn cambiara en un
conteo de 4. Esto se basa en las posibilidades de

direccién como se indica en el manual del M83. Puede o setUp
configurar los campos de 'Tipo'y 'Protocolo’ (Fig. 3).

Settings installation decoder / W 2 ? X v

Decoder Type Switching Time

Old installation decoder N = 200 +
A continuacién, haz clic en la pestafia "Configurar". Es
importante configurar el 'Tipo de decodificador en S .
'Nuevo multi-decodificador’, de lo contrario la 1441001410
configuracion del microinterruptor dip del dispositivo LRI

no coincidira. Esto también evitara que se envien las
instrucciones adecuadas al dispositivo. Ahora puede | Fig. 6 Configurar la pantalla predeterminada
hacer clic en la marca de verificacion para afiadir el | de la pestafia - nota "Tipo de decodificador
dispositivo (Fig. 6).

. 3 i 0o o ®
La lista de articulos de la CS3 sélo 000 <= we  Q Address |V L V' ?
mOStraré IOS artiCU IOS reales System Track Board View Search Events Edit Help
afiadidos correctamente a la VI \‘ IV E I IV -
biblioteca de la CS3. Cuando | ps A _ — +

~ ./ , ~ ., - W3R | S2s ‘ w1 M831
anadi6 el M83, soélo anadira el . , & ) | )

primer articulo de la direccion.
Esta es una buena caracteristica
sobre la CS2, porque no requiere
gue busques en las paginas de
accesorios cuando aln no estan
asignados (Fig. 7). Fijate que he

New Article added

Fig. 7 Se ha afadido un nuevo elemento multi-decodificador

primero "Editar". A continuacion, haga clic en "Editar la lista
de articulos" para entrar en el modo de seleccion de edicion.
Notara en la Fig. 8 que la lista de articulos ahora muestra el | rig g M83 Asociacion de nombres y
M83 que fue agregado. ElI M83 designé al M83 como 'A', y | articuilos

cambiado el nombre del M83 para mayor claridad del |

ejemplo 'ss . o f. ?
Events Edit Help

Afadiendo Articulos Extra en el M83 - CS3/3+:3+: = '

Para completar las otras tres funciones del M83, seleccione I

A - m83T




en el momento de escribir esto estoy suponiendo que la lista de articulos ahora muestra el M83 que
fue agregado. ElI M83 designé al M83 como 'A', y en el momento de escribir este articulo supongo
que el proximo M83 afadido puede ser designado como 'B' pero no he procedido a probar la teoria.
Esta designacion también se ha aplicado al articulo recientemente afiadido, que se muestra por el
punto negro con una 'A' en el propio articulo, aunque el articulo en si ha sido renombrado como
'M83.1'. Asumo que se asocia con la unidad M83. Véase la Fig. 8.

Al hacer clic en cualquiera de estos dos iconos, se mostrara el 'Settings Multidecoder A / M83.1'. Esta
ventana mostrara 4 puntos de direccion a lo largo de la parte inferior, al ver la pestafia 'Info'. El
primero sera la entrada cuando afadié el M83. Los siguientes tres serdn para ingresar en las
conexiones M83 adicionales. Ver Fig. 9.

Selecciona el icono "Direccién” donde quieres que vaya | °c"e Mttt 2 B A

el accesorio adicional. Una vez resaltado, puedes | . =

seleccionar el tipo de accesorio en el menu desplegable e e

"Tipo". Ahora puedes hacer clic en el boton "OK" (marca Al =

de verificacion) para guardar. No es necesario cambiar .

ningan otro parametro, ya que deberia haber sido Y teftTumout v occ v

establecido cuando se afiadi6 la configuracion inicial de

M83. Ahora vera los articulos accesorios adicionales @ D @ @ i

que se muestran en la lista de articulos. Click to add
| A% additional

Conclusion de la Parte 1 a1 articles

Mi intencion era ofrecerles una visibn completa de las : = _

capacidades del M83 de Marklin. Desafortunadamente, | Fig- 9 Ventana de edicion de los ajustes

debido a algunas variaciones en la programacion | dél multidecodificador, que revela asig-

avanzada sobre las dos Estaciones Centrales (CS2, naciones de salida adicionales

CS3), he decidido retrasar los ajustes avanzados

requeridos con la edicion de CV y permitir una mejor comprensiéon del proceso. Como habran notado,
la discusion de la fuente de alimentacion implicé méas complejidades de las que imaginé. Espero con
ansias mi proximo articulo, cuando profundice en la configuracion del CV del M83.

Curtis Jeung

Upcoming appearances:

National Garden Railway Convention Train Show
Renaissance Tulsa Hotel & Convention Center
6808 S 107th East Ave Tulsa, OK

July 15, 2017

EuroWest

Hiller Aviation Museum

601 Skyway Rd San Carlos, CA
July 22-23, 2017

Trainfest
Wisconsin State Fair Park Expo Ctr
West Allis (Milwaukee), WI
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November 11-12, 2017

To contact Curtis and Rick for help with your Digital, technical and product related questions:
Phone: 650-569-1318 Hours: 6:00am — 9:00pm PT, Monday through Friday.

E-mail: digital@marklin.com

. Get Connected with Méarklin Digital on Facebook at this link:
ﬁ lee www.facebook.com/Marklin  -Digital -201480640231441/?fref=ts

Marklin Digital Club - PO Box 510559 - New Berlin, WI 53151-0559

11


https://www.facebook.com/Marklin-Digital-201480640231441/?fref=ts

